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® Laderaumabdeckung fur Kraftwagen 

® Laderaumabdeckung (10) fur Kraftwagen, wie fur Kom- 
binations-Personenkraftwagen od. dgl., mit einer in ei- 
nem Rollogehause (11) angeordneten, zumindest irn Auf- 
wickeldrehsinn (u) antreibbaren Wickelwelle (23) zur Auf- 
nahme einer Werkstoffbahn (W), deren innerer Querrand 
an der Wickelwelle (23) befestigt ist und deren aufcerer 
Querrand an einer Querversteifung (30) gehalten ist, wel- 
che beidendig je ein Fuhrungselement (S) tragt, welches 
jeweils mittels einer fahrzeugseitig befestigten Langsfuh- 
rung (14) in Schliefc(x)- und Offnungsrichtung (y) der 
Werkstoffbahn (W) gefuhrt ist, 

wobei das Rollogehause (11) einschliefclich Werkstoff- 
bahn (W) und Querversteifung (30) den beiden Langsfuh- 
rungen (14) losbar befestigt zugeordnet sind, 
und wobei das Rollogehause (11) mindestens einen mo- 
torischen Antrieb (M, G) furzwei langgestreckte, umlenk- 
bare, hinreichend drucksteife GetriehemitteS-Abschnitte 
(L) enthalt, wclche jeweils mit ihrem aufceren Ende (35) an 
■ einem Fuhrungselement (S) der Querversteifung (30) an- 
greifen, und welche aus dem Rollogehause (11) heraus in 
1 die zugeordnete Langsfuhrung (14) hinein bewegbar 
sind. 
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Bezeichnung 

der Erfindung: Laderaumabdeckung fur Kraftwagen, wie fiir 

25 Kombinations-Personenkraftwagen od.dgL 



30 

Die Erfindung betrifft eine Laderaumabdeckung fiir Kraftwagen, wie fiir 
Kombinations-Personenkraftwagen od.dgl., entsprechend dem Anspruch 1. 

In der alteren DE 100 38 842 A1 ist eine solche Laderaumabdeckung 
35 mit einer in einem RoIlogehSuse angeordneten, mittels eines Federmotors im 
Aufwickeldrehsinn angetriebenen Wickelwelle zur Aufnahme einer Werk- 
stoffbahn beschrieben. Der innere Querrand der Werkstoffbahn ist an der 
Wickelwelle befestigt, wahrend deren auSerer Querrand an einer zugleich als 
Endbord ausgebildeten Querversteifung gehalten ist. Dem Endbord ist bei- 
40 dendig je ein Fuhrungselement (Gleitstein) zugeordnet, welches jeweils in 
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einer fahrzeugseitig befestigten Langsfuhrung (Fuhrungsschiene) gleitbar 
angeordnet ist, die einen U-formigen oder hinterschnittenen C-formigen 
Querschnitt aufweisen kann. Auf diese Weise ist die Werkstoffbahn mittels 
ihres an den Fuhrungs-Gleitelementen gefuhrten Endbordes in SchliefX- und 
5 Offnungsrichtung gefuhrt. Schlieftlich ist das Rollogehause von den beiden 
fahrzeugseitig befestigten Langsfuhrungen unabhSngig im fahrzeugseitigen 
Einbaufeld befestigt. 

Von der DE 42 00 021 A1 ist eine Laderaumabdeckung mit einem Ab- 
10 deckroilo bekannt, bei welcher das Rollogehause einschliefilich Werkstoff- 
bahn und Querversteifung den beiden Langsfuhrungen losbar befestigt zu- 
geordnet sind. 

In der DE 198 25 353 A1 ist eine Laderaumabdeckung insbesondere 
15 fur Kombinations-Kraftwagen beschrieben, welche an beiden Langsseiten 
des Laderaums je einen mit einem eigenen Antriebsmotor versehenen Line- 
arantrieb aufweist T welcher mit Mitnehmern zur losbaren Kupplung mit einer 
am freien Querrand angeordneten Querversteifung einer Rollobahn versehen 
ist. Beide elektrische Antriebsmotoren sind mittels einer Synchronisierungs- 
20 vorrichtung im Gfeichlaufsinne drehzahlgeregelt. 

Von der DE 40 16 707 A1 ist eine als Faltabdeckung ausgebildete 
Laderaumabdeckung bekannt, bei welcher beidendseitige Kopfe von Quer- 
streben jeweils in hinterschnittenen C-formig profilierten Langsfuhrungen an- 

25 geordnet sind. Jede der beiden Langsfuhrungen nimmt ein hinreichend 
drucksteifes Lochband aus Kunststoff auf. Zum translatorischen Antrieb der 
beiden Lochbander greifen deren innere Enden an diametral gegenuberlie- 
genden Umfangsstellen eines mit etwa stachelartigen Fortsatzen versehenen 
Antriebsrades formschlussig an. Die beiden LSngsfQhrungen mit den Loch- 

30 bandern sowie die das Antriebsrad mit einem elektrischen Antriebsmotor 
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aufnehmende Antriebseinheit bilden insgesamt eine zusammenhangende 
starre fahrzeugfest installierte Baugruppe. 

Ausgehend von der in der alteren DE 100 38 842 A1 beschriebenen 
Laderaumabdeckung, liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine einfach 
zu handhabende Laderaumabdeckung kompakter Bauform mit rnotorischem 
Antrieb zu schaffen. 



10 



Diese Aufgabe wird entsprechend der Gesamtheit der Merkmale des 
Anspruchs 1 gelost. 



Entsprechend der Erfindung sind das Rollogehause einschlieRlich der 
Werkstoffbahn und deren Querversteifung den beiden Langsfuhrungen I6s- 
bar befestigt zugeordnet. Zugleich enthatt das erfindungsgemaBe Rolloge- 

15 hause mindestens einen motorischen Antrieb fur zwei langgestreckte, urn- 
lenkbare, hinreichend drucksteife Getriebemittel-Abschnitte (z.B. Lochban- 
der). Diese Getriebemittel-Abschnitte greifen jeweiis mit ihrem aufteren Ende 
an einem Fuhrungselement (z.B. an einem Gleitstein) der Querversteifung an 
und konnen aus dem Rollogehause heraus in die zugeordnete Langsfuhrung 

20 hinein- und aus dieser wieder herausbewegt werden. 



25 



Mit der Erfindung ist demnach eine Laderaumabdeckung geschaffen 
worden, deren Rollogehause bei auf der Wickelwelle aufgewickelter Werk- 
stoffbahn mitsamt der Querversteifung von den Langsfuhrungen weg aus 
dem Fahrzeug entnommen und wiederum gewissermaRen mit einem Griff in 
seine Befestigungslage zuruckgefuhrt werden kann. 



30 



Sobald sich das Rollogehause in der Befestigungslage befindet und 
die Energieeinspeisung des motorischen Antriebs hergestellt ist, kann letzte- 
rer in Gang gesetzt und die Getriebemittel-Abschnitte mitsamt der mit der 
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Werkstoffbahn verbundenen Querversteifung ausgefahren und bei Bedarf 
wiederum eingefahren werden. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung befindet sich jeder 
5 Getriebemittel-Abschnitt im getrieblichen Formschlu&eingriff mit einem An- 
triebsrad. 

Jedem Antriebsrad sind Fuhrungsbereiche fur den korrespondieren- 
den Getriebemittel-Abschnitt zugeordnet, von denen ein geradliniger Fuh- 
10 rungsbereich. dafur sorgt, dass der zugeordnete Getriebemittel-Abschnitt in 
ausgerichteter Weise in die Langsfuhrung eingefuhrt wird, Ein anderer Fuh- 
rungsbereich, der teilkreisfdrmige Fuhrungsbereich, umgibt einen Teilumfang 
des Antriebsrades und sorgt so fur einen prazisen formschlussigen Eingriff 
zwischen dem Getriebemittel-Abschnitt und dem Antriebsrad. 

15 

Schlieftlich ist an der dem geradlinigen Fuhrungsbereich abgewandten 
Seite des Antriebsrades ein Urnlenkungs-Fuhrungsbereich angeordnet, wel- 
cher insbesondere fur eine behinderungsfreie Einfahrbewegung des jeweili- 
gen inneren Endes der Getriebemittel-Abschnitte sorgt, wahrend die Stoff- 
20 bahn aufgewickelt wird. 

An die Umlenkungs-Fuhrungsbereiche schlielien sich aufterdem Auf- 
nahmeraume oder ein gemeinsamer Aufnahmeraum fur die inneren Enden 
der Getriebemittel-Abschnitte an. Diese vom Rollogehause gebildeten Auf- 

25 nahmeraume oder der gemeinsame Aufnahmeraum fur die inneren Enden 
beider Getriebemittel-Abschnitte bilden, ebenso wie das Merkmal, das das 
Rollogehause sowohl die Getriebemittel als auch den motorischen Antrieb 
aufnimmt, eine besondere Eigenart der Erfindung und sind zudem eine we- 
sentliche Voraussetzung fur die von der Erfindung erzielte kompakte Bau- 

30 form. 
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Der Antrieb der Wickelwelle im Aufwickeldrehsinn geschieht 
zweckmas-sig in bekannter Weise mit einem der Wickelwelle zugeordneten 
Federmotor, welcher beim Ausfahren bzw. Abwickeln der Werkstoffbahn 
gespannt wird, und welcher sich beim Aufwickeln der Werkstoffbahn 
entspannt. Zur Unterstutzung der Aufwickelbewegung kann es zweckmS&ig 
sein, einen reversierbaren Antriebsmotor zu verwenden, welcher sowohl 
beim Ausfahren als auch beim Aufwickeln (Einfahren) der Werkstoffbahn 
tatig ist. 

Uberhaupt hat es sich neben anderen Antriebsarten als zweckma&ig 
herausgestellt, dass jeder Antriebsmotor ein elektrischer Antriebsmotor, ins- 
besondere ein reversierbarer elektrischer Antriebsmotor ist. 

Ebenfalls der einfachen Handhabung und auch einer geschlossenen 
kompakten Bauform dienen die Erfindungsmerkmale, wonach zur Einspei- 
sung des elektromotorischen Antriebs aus dem Rollogehause elektrische 
Kontakte herausgefuhrt sind, weiche mit fahrzeugseitigen elektrischen Ge- 
genkontakten zusammenwirken. Durch diese Merkmale hat die Erfindung die 
Moglichkeit geschaffen, wahrend des Herausnehmens des Rollogehauses 
den elektromotorischen Antrieb von seiner Energieversorgung zu trennen 
und diesen in umgekehrter Weise beim Wiedereinsetzen des Rollogehauses 
gewissermafien selbsttatig mit der fahrzeugseitigen Energieversorgung zu 
verbinden. 

Weitere Ausgestaltungen der Erfindung sind zusatzlichen 
Unteranspruchen zu entnehmen. 

In den Zeichnungen ist ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel entspre- 
chend der Erfindung dargestellt, es zeigt, 
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Fig. 1 in Alleinstellung eine schematische Draufsicht auf eine 
Laderaumabdeckung, 

5 Fig. 2 wesentliche Bauteile der Laderaumabdeckung gemafc Fig. 1 in 

auseinandergezogener raumlicher Darstellung, 

Fig. 3 ein vergroRertes Detail in raumlicher Darstellung etwa entspre- 
chend dem mit III bezeichneten Hinweispfeil in Fig. 2, 

10 

Fig. 4 in Anlehnung an die Darstellung gemaS Fig. 3 die dort gezeigte 
Anordnung in zusammengebauter Form, 

Fig. 5 eine Schnittansicht entsprechend der in Fig. 1 eingetragenen 
15 Schnittlinie V-V. 

Fig. 6 eine raumliche Darstellung eines drucksteifen Getriebemittel- 
Abschnitts (Lochband) in Zuordnung zu einem Fuhrungselement (Gleitstein) 
und einer Querversteifung (Zugstab) in auseinandergezogener raumlicher 
20 Darstellung, 

Fig. 7 die Anordnung gemaB Fig. 6 in zusammengebauter raumlicher 
Darstellung und 

25 Fig. 8 ein vergroRertes Detail einer Antriebsanordnung entsprechend 

dem mit VIII bezeichneten Hinweispfeil in Fig. 2. 

In den Zeichnungen ist eine elektrisch betriebene Laderaumabdek- 
kung insgesamt mit der Bezugsziffer 1 0 versehen. 

30 
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Die Laderaumabdeckung 10 weist ein Rollogehause 11 auf, welches 
von oben her in Aufnahmetaschen 13 von fahrzeugseitig festen Aufnahmen 
12 einsetzbar ist. 



5 An die Aufnahmen 12 schliefJen sich fahrzeugseitig fest eingebaute 

Fuhrungsschienen 14 an, welche sich entlang beider Langsseiten des mit der 
Bezugsziffer 1 5 angedeuteten Laderaums erstrecken. Die Fuhrungsschienen 
14 setzen sich jeweils aus einer oberen Teilschiene 16 und aus einer unteren 
Teilschiene 17 zusammen und umschlieften so einen C-fSrmig hinterschnit- 
10 tenen Fuhrungskanal 18 (s. Fig. 5), dessen innere Langsseite jeweils zum 
Laderaum 1 5 hin offen ist. 



Das Rollogehause 11 weist ein mittleres Gehauseteil 19 und an des- 
sen beiden Enden Antriebsgehause 20 auf, welche jeweils mittels einer End- 
15 kappe 21 verschlossen sind. Die Antriebsgehause 20 mit Endkappen 21 
konnen gegebenenfalls entlang der Gehause-Langsachse z nach innen zum 
mittleren Gehauseteil 19 hin einfederbar ausgestaltet sein, wenn dies die 
Befestigungsmontage in den fahrzeugseitig festen Aufnahmen 12 erfordert. 

20 In dem Gehause-Langskanal 22 t welcher auch die beiden Antriebsge- 

hause 20 durchdringt, ist jeweils eine hohle Wickelwelle 23 aufgenommen, 
deren Innenraum in bekannter Weise einen nicht dargestellten Federmotor 
enthalt, welcher versucht, die Wickelwelle 23 in Aufwickelrichtung u zu dre- 
hen. Die Abwickelrichtung ist mit v bezeichnet. 

25 

Jedes Antriebsgehause 20 nimmt einen elektrischen Antriebsmotor M 
mit einem angeflanschten Getriebe G auf. Beide Getriebe G sind mittels ei- 
ner zwei Teilwellen 25 aufweisenden Gleichlaufwelle 24 miteinander dreh- 
verbunden. Beide einander zugekehrten Enden der Teilwellen 25 sind mittels 
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einer einen LSngenausgleich erlaubenden Steckvorrichtung 26 drehgekup- 
.pelt. 

Ein Gehauselangskanal 27, welcher sich auch in die beiden 
Antriebsgehause 20 hinein fortsetzt, bildet einen gemeinsamen Aufnahme- 
raum fur die aufeinanderzu nach innen weisenden Enden 28 von aus Kunst- 
stoff bestehenden, hinreichend drucksteifen, Lochbandern (Getriebernittel- 
Abschnitte) L, welche sich mit Antriebsradern R in einem formschlussigen 
Getriebeeingriff befinden. Die Antriebsrader R sind ebenso wie die Wicket- 
welle 23 in den Endkappen 21 drehgelagert. 

Eine biegsame bzw. biegeschlaffe Werkstoffbahn W ist mit Ihrem inne- 
ren Querrand in nicht naher dargestellter Weise an der Wickelwelle 23 be- 
festigt Am aufieren Querrand 29 der Werkstoffbahn W ist ein als Hohlprofil 
ausgebildeter Zugstab (Querversteifung) 30 befestigt, welcher wiederum ein 
Endbord31 halt 

In jedem Ende des Zugstabes 30 (s. Fig, 6 und 7) ist ein Steckeinsatz 
32 eines Gleitsteins S (Fuhrungselement) steckgehaltert. Der Gleitstein S 
weist ein Oberteil 33 und ein Unterteil 34 auf, die, beide miteinander ver- 
schraubt, das auSere Ende 35 des Lochbandes L formschlussig zug- und 
druckfest zwischen sich aufnehmen. Hierzu weist das Unterteil 34 Vor- 
sprunge 36 auf, welche die Ldcher 37 des Lochbandes L durchgreifen. In 
. den Zeichnungen sind ubrigens die Ldcher 37 der Lochb&nder L nur teilweise 
eingetragen. 

Zur Fuhrung des zugeordneten Lochbandes L (s. Fig. 3-5) bildet jede 
Endkappe 21 zwischen dem Antriebsrad R und dem benachbarten Fuh- 
rungskanal 18 einen mit dem Fuhrungskanal 18 ausgerichteten geradlinigen 
FGhrungsansatz 38. 
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Um einen einwandfreien geschmeidigen Eintritt des Gleitsteins S in 
den Fuhrungskanal 18 hinein zu gewahrleisten, weist der Fuhrungskanal 18 
an seinem dem geradlinigen Fuhrungsansatz 38 zugewandten Ende eine 
trichterfOrmige Aufweitung 40 auf. 

Innen an den geradlinigen Fuhrungsansatz 38 schlieftt sich ein eben- 
falls von der Endkappe 39 gebildeter Teilkreis-Fuhrungsbereich 39 an, wel- 
cher das Antriebsrad R teilkreisformig umgibt und fur einen prazisen Fonrv 
schlusseingriff und Andruck zwischen Lochband L und Antriebsrad R sorgt 

Innen an den Teilkreis-Fuhrungsbereich 39 schlieftt sich ein Umlen- 
kungs-Fuhrungsbereich 41 an, welcher kanalartig ausgebildet und mittels 
einer Kanalplatte 42 verschlossen ist und welcher das Lochband L - in des- 
sen Bewegungsrichtung von oben nach unten betrachtet - mit einer Biegung 
nach unten fuhrt und zugleich urn die Langsachse des Lochbandes L verwin- 
det Auf diese Weise kann das Lochband L parallel zur Werkstoffbahn W und 
parallel zur LSngsachse z des RollogehSuses 11 in dessen GehauselSngs- 
kanal 27 (gemeinsamer Aufnahmeraum fur die inneren Enden 28 des Loch- 
bandes L) abgelegt werden. 

Die von den Endkappen 21 gebildeten bzw. diesen zugeordneten 
Drehlageraufnahmen fur die Wickelwelle 23 sind insgesamt mit 43 und die 
jeweilige Drehlageraufnahme fur das Antriebsrad mit 44 bezeichnet. 

In Fig. 8 ist dargestellt, wie ein jeder Antrieb fur das Lochband L 
ausgebildet ist. 
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Das etwa walzenformige Antriebsrad R ist umfangsseitig mit kurzen 
leistenartigen Vorsprungen 50 versehen, welche in die entsprechend ge- 
formten Locher 37 des Lochbandes L eingreifen konnen. 



5 Eine Steckwelle 45 stellt die Drehverbindung zwischen dem Antriebs- 

rad R und einem Kardangelenk 46 her, welches wiederum uber eine Steck- 
welle 47 mit dem Getriebe G drehverbunden ist Die dazu erforderliche 
Steckverbindung ist a.hnlich ausgebildet wie die mit einer Vierkant-Steckauf- 
nahme 48 versehene Abtriebswelle 49, welche (vgl. Fig. 2) jeweils als Dreh- 
10 • aufnahme fur eine Teilwelle 25 der Gleichlaufwelle 24 dient. 



Die Laderaumabdeckung 10 funktioniert wie folgt (s. Fig. 5): 

Das in den Aufnahmen 12 angeordnete Rollogehause 11 enthSIt die 
15 aufgewickelte Werksteffbahn W (vgl. Fig. 2). Uber die elektrischen 
Kontaktepaare K1 (aufnahmeseitiges bzw. fahrzeugseitiges Kontaktpaar) 
und K2 (Kontaktpaar des Rollogehauses 11) erfolgt die elektrische 
Einspeisung zu den beiden reversierbaren elektrischen Antriebsmotoren M. 

20 Die Einspeisung kann zunachst so geschaltet sein, dass sich die An- 

triebsrider R in Abwickeldrehrichtung v drehen, so dass sich der mit dem 
Lochband L bewegungsgekuppelte Gleitstein S in Ausfahrrichtung x der 
Werkstoffbahn W zunachst in die trichterformige Aufweitung 40 und sodann 
in den Fiihrungskanal 1 8 selbst hineinbewegt. 

Ein Zuruckbewegung des Gleitsteins S in Einfahrbewegungsrichtung y 
der Werkstoffbahn W erfolgt in analog umgekehrter Weise durch entspre- 
chendes Umsteuern der elektrischen Einspeisung. 



• • 
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Die elektrische Steuerung kann zweckmaliig durch Fernbedienung 
oder auch mittels entsprechender Schalter, die z.B. auch mit der Heckkfappe 
gekuppelt sein konnen, teilautomatisch oder vollautomatisch erfolgen. 

5 Die jeweilige Endlagenabschaltung bezuglich der beiden Bewegungs- 

richtungen x und y kann in zweckmaliiger Weise mittels der inneren Enden 
28 der Lochbandern L durchgefuhrt werden, welche mit Schaltnocken verse- 
hen sein konnen, die mit rollogehauseseitigen elektrischen MikroschaKern 
zu sarnmenwi rken . 
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Anspruche 

1. Laderaumabdeckung (10) fur Kraftwagen, wie fur Kombinations- 
Personenkraftwagen od.dgl., mit einer in einem Rollogehause (11) angeord- 
neten, zumindest im Aufwickeldrehsinn (u) antreibbaren Wickelwelle (23) zur 
Aufnahme einer Werkstoffbahn (W), deren innerer Querrand an der Wickel- 
welle (23) befestigt ist und deren Suflerer Querrand an einer Querversteifung 
(30) gehalten ist, welche beidendig je ein Fuhrungselement (S) tragt, welches 
jeweils mittels einer fahrzeugseitig befestigten LSngsfQhrung (14) in 
SchJieS(x)- und Offnungsrichtung (y) der Werkstoffbahn (W) gefuhrt ist, 

wobei das Rollogehause (11) einschlielilich Werkstoffbahn (W) und 
Querversteifung (30) den beiden Langsfuhrungen (14) losbar befestigt zuge- 
ordnet sind, 

und wobei das Rollogehause (11) mindestens einen motorischen An- 
trieb (M, G) fur zwei langgestreckte, umlenkbare, hinreichend drucksteife 
Getriebemittel-Abschnitte (L) enthalt, welche jeweils mit ihrem auBeren Ende 
(35) an einem Fuhrungselement (S) der Querversteifung (30) angreifen, und 
welche aus dem Rollogehause (11) heraus in die zugeordnete Langsfuhrung 
(14) hinein bewegbar sind. 

2. Laderaumabdeckung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , 
dass jeder Getriebemittel-Abschnitt (L) sich im Formschlusseingriff mit einem 
Antriebsrad (R) befindet. 

3. Laderaumabdeckung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet 
dass jedem Antriebsrad (R) Fuhrungsbereiche (38 ( 39, 41) fur den korres- 
pondierenden Getriebemittel-Abschnitt (L) zugeordnet sind. 

4. Laderaumabdeckung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet , 
dass zwischen dem jeweiligen Antriebsrad (R) und der benachbarten 
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Langsfuhrung (14) ein mit letzterer ausgerichteter geradliniger Fuhrungsbe- 
reich, namlich ein Fuhrungsansatz (38), angeordnet ist. 

5. Laderaumabdeckung nach Anspruch 3 oder nach Anspruch 4, da- 
durch aekennzeichnet , dass an der dem geradlinigen Fuhrungsbereich (38) 
abgewandten Seite des Antriebsrades (R) ein Umlenkungs-Fuhrungsbereich 
(41 ) angeordnet ist. 

6. Laderaumabdeckung nach einem der Anspruche 4 bis 5, dadurch 
aekennzeichnet , dass der geradlinige Fuhrungsbereich (38) und der Umlen- 
kungsfuhrungsbereich (41) mittels eines das Antriebsrad (R) aufJenumfangs- 
seitig umgebenden teiikreisfGrmigen Fuhrungsbereichs (39) verbunden sind. 

7. Laderaumabdeckung nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch 
aekennzeichnet . dass das Rollogehause (11) jeweils an der dem Antriebsrad 
(R) abgewandten Seite des jeweiligen Umlenkungs-Fuhrungsbereichs (41) 
einen Aufnahmeraum (27) fur das innere Ende (28) des korrespondierenden 
Getriebemittel-Abschnitts (L) bildet 

8. Laderaumabdeckung nach Anspruch 7, dadurch aekennzeichnet . 
dass das Rollogehause (1 1 ) fur die inneren Enden (28) beider Getriebemittel- 
Abschnitte (L) einen gemeinsamen Aufnahmeraum (27) bildet. 

9. Laderaumabdeckung nach einem der Anspruche 5 bis 8, dadurch 
aekennzeichnet . dass der Umlenkungs-Fuhrungsbereich (41) den ihm zuge- 
ordneten Getriebemittel-Abschnitt (L) um dessen Langsachse verwindet. 

10. Laderaumabdeckung nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch 
aekennzeichnet . dass jeder Getriebemittel-Abschnitt (L) ein flaches Band 
rechteckigen Querschnitts bildet. 
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1 1 . Laderaumabdeckung nach Anspruch 1 0, dadurch qekennzeichnet . 
dass jeder Getriebemittel-Abschnitt (L) ein Lochband bildet, in welches das 
zugehorige Antriebsrad (R) mit umfangsseitig angeordneten Vorsprungen 
(50) formschlussig eingreift. 

12. Laderaumabdeckung nach einem der Anspruche 1 bis 1 1, dadurch 
qekennzeichnet , dass jeder Getriebemittel-Abschnitt (L) aus Kunststoff be- 
steht. 

13. Laderaumabdeckung nach einem der Anspruche 4 bis 12, dadurch 
qekennzeichnet . dass der geradlinige Fuhrungsansatz (38) bei ganzlich auf- 
gewickelter Werkstoffbahn (W) zugleich das Fuhrungselement (S) der Quer- 
versteifung (30) aufnimmt. 

14. Laderaumabdeckung nach einem der Anspruche 1 bis 13, dadurch 
qekennzeichnet . dass das Rollogehause (11) mit zwei Endkappen (21) ver- 
sehen ist, welche jeweils an ihrer Innenseite die Lageraufnahmen (43, 44) fur 
die Wickelwelle (23) und fur das Antriebsrad (R) sowie die Fuhrungsbereiche 
(38, 39, 41) fur den korrespondierenden Getriebemittel-Abschnitt (L) bilden. 

15. Laderaumabdeckung nach einem der Anspruche 1 bis 14, dadurch 
qekennzeichnet , dass beide Antriebsrader (R) mit einem gemeinsamen An- 
triebsmotor drehverbunden sind. 

16. Laderaumabdeckung nach einem der Anspruche 1 bis 14, dadurch 
qekennzeichnet . dass jedes Antriebsrad (R) mit einem eigenen Antriebsmo- 
tor (M) drehverbunden ist. 
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17. Laderaumabdeckung nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet. 
dass mit beiden Antriebsmotoren (M) eine Synchronisierungsvorrichtung (24) 
zusammenwirkt. 

18. Laderaumabdeckung nach einem der Anspruche 1 bis 17, dadurch 
gekennzeichnet . dass jeder Antriebsmotor (M) gegebenenfalls einschlieSlich 
seines Getriebes (G) innerhalb des Rollogehauses (11) aufgenommen ist. 

19. Laderaumabdeckung nach einem der Anspruche 1 bis. 18, dadurch 
gekennzeichnet . dass jeder Antriebsmotor (M) ein elektrischer Antriebsmotor, 
insbesondere ein reversierbarer elektrischer Antriebsmotor ist. 

20. Laderaumabdeckung nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet. 
dass zur Einspeisung des Elektromotors (M) aus dem Rollogehause elektri- 
sche Kontakte (K2) herausgefCihrt sind, welche mit fahrzeugseitigen elektri- 
schen Gegenkontakten (K1) zusammenwirken. 
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